
水冷系统 
发动机水冷系统若出现故障，将引起发动机过冷或过热，从而影响发动机的正常工作。

因此，应定期对发动机液冷系统进行保养，出现故障及时排除。 
 冷却液的选取应根据不同地区的温度环境条件,有一定的区别,冷却液的结冰点温度应

低于当地环境温度。但不能用自来水、硬水替代冷却液，因冷却液具有冷却、防垢、防
锈及提高沸点等功能，而自来水和硬水只具有一定的冷却功能而不具有防垢、防锈及提
高沸点功能，长期使用自来水或硬水的发动机，极易出现因水道积垢散热不良，发生过
热现象。 

 冷却液使用一段时间后，会产生变色、变质现象，使冷却效果变差，这时应即时更换。
更换时首先待发动机冷却后打开放水螺栓和水箱盖，放净管道中的冷却液（可使用压缩
空气吹其中一端），再装上放水螺栓；冷却液的加注应保证水箱及管道均充满液体，在
保证水箱与水管的正确布置后，取出节温器上小循环水管，缓缓加注冷却液直至节温器
上小水管有连续流出冷却液时，装上节温器上的小循环水管，继续缓慢加注冷却液直至
加水口液面不再下降为止（或在密闭系统内抽空加注冷却液），最后盖上水箱盖。副水
箱冷却液的更换应先倒净副水箱内的冷却液后，安装在正常位置，冷却液加注在容器标
识刻线之间，以保证发动机在过热时，水箱内受热膨胀的冷却液能顺利流入副水箱内，
而冷却后能顺利流回水箱内。 

 水泵的轴承应保证良好的润滑，以减少磨损。若发现轴承磨损较大，应及时更换。水泵
各处应密封可靠，发现渗漏应及时修理，同时应定期清洗水泵进出水道中的水垢。 

 水冷系统的管路应保证通畅、无泄漏。各水管接口应牢固可靠，不允许泄漏；水管在改
变方向处应圆滑过渡，不应弯折变形。散热片应完好无损。要定期清洗散热片的灰尘和
泥浆，保证散热片良好的散热性。对管道和散热片的损伤部位要及时修理或更换。 

 风扇要保证叶片装配方向和装配角度的正确。叶片发生变形应及时修正，必要时更换风
扇。 

 节温器在维护发动机的正常工作，减少发动机各主要零件的磨损方面影响极大，切不可
任意拆除。节温器工作状态的检查应在 72 度以上的热水中进行（若没有水温计可在开
水中进行），看阀门是否开启，若没有开启，应予以更换，否则冷却液不能进行大循环。 
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 在冷机时，打开水箱盖检查水箱中的冷却液是否变少，如变少较多则说明漏液，须进一
步检查是内漏还是外漏。 

通过观察机油颜色可以判定水冷发动机是否存在内漏液的问题，如果漏液进入机
油，机油将乳化变质变色，呈现出乳白色液体。此时应拆机着重检查与水道有关的部位，
如水泵、气缸头、气缸床、气缸体、右盖。 

通过直接观察右盖水泵位置下方的小孔、水泵、散热器、副水箱、节温器外壳、水
管及其联接处是否有流液迹判定外漏与否。 

 水冷发动机“温度过高”的假象。用户对水冷发动机存在认识偏差，用手直接触摸缸体、
缸头，感觉烫手则认为温度过高，而实际温度在 120℃左右并不高；使用温度计或带温度
传感器的万用表测试热水箱中冷却液的温度与显示温度相差较大，说明发动机的温度传感
器电阻值与成车仪表不匹配产生温差。 

水冷发动机“温度过高”的真象。首先要确认发动机散热器中的冷却液是否大量流入副
水箱中，若有此现象则认为发动机有“开锅”沸腾的可能，但还须通过以下有效的方法才能
进一步确认是否存在温度过高。 

A.检查水道畅通性：水管局部变形严重；水腔水垢或堵塞。 

B.检查气缸床冲床情况：打开水箱盖，在高速（8000r/min 左右）下，水箱口冒出大量冷却

液，说明燃烧室与水道间的密封存在微漏。除以上现象外，取下火花塞并启动电机，火花塞

口有冷却液冲出，说明燃烧室与水道间的密封严重泄漏。此时拆机检查气缸螺栓拧紧扭矩是

否达到规定值、缸体平面度是否出现中凹（一般设计中凸）、缸头平面度是否出现中凹、气

缸床是否脱胶或破裂、缸体缸头密封线处是否有碰损等缺陷及清洁差现象 


